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Wesentliche Ereignisse und Kennzahlen

Im dritten Quartal setzte der Fraport-Konzern seinen Wachs-
tumstrend aus der ersten Geschéftsjahreshélfte 2011 fort.
Konzernweit stieg die Zahl der Passagiere im Neunmonats-
zeitraum um 9,8 % auf rund 76 Mio. Historische Hochstwerte
erzielte der Frankfurter Flughafen mit der Beférderung von
42,7 Mio Reisenden (+6,6 %) und mit um 5,2 % gestiegenen
Hochststartgewichten auf 22,0 Mio Tonnen. Wahrend sich
der Konzern-Umsatzum 9,4 % auf 1.791,0 Mio € verbesserte,
wuchs das Konzern-EBITDA spurbar um 14,0 % auf

646,3 Mio €. Bedingt durch die Ausbau- und Modernisie-
rungsinvestitionen am Standort Frankfurt lag der Free Cash
Flow mit—264,0 Mio € weiterhin im negativen Bereich (Q3:
+59,6 Mio €). Die gute wirtschaftliche Entwicklung dufRerte
sich in einer signifikanten Erh6hung des Konzern-Ergebnis-
ses, das um 64,0 Mio € auf 225,6 Mio € anstieg. Korrespon-
dierend tibertraf das unverwdsserte Ergebnis je Aktie von
2,34 € den Vorjahreswertum 0,67 €.

Kennzahlen
in Mio € 9M 2011 9M 2010 Verdnderung Veréinderung
absolut in %
Umsatzerlose 1.791,0 1.636,9 154,1 9,4
EBITDA 646,3 566,8 79,5 14,0
EBITDA-Marge 36,1% 34,6 % 1,5 PP1 -
EBIT 426,6 359,8 66,8 18,6
EBT 322,3 228,9 93,4 40,8
Konzern-Ergebnis 225,6 161,6 64,0 39,6
Ergebnis je Aktie in € (unverwdssert) 2,34 1,67 0,67 40,1
Eigenkapital 2.812,5 2.739,32 73,2 2,7
Bilanzsumme 9.271,8 9.170,52 101,3 1,1
Operativer Cash Flow 435,9 360,0 75,9 21,1
Free Cash Flow -264,0 -188,4 -756 -
Investitionen 1.050,5 714,2 336,3 471
- Investitionen ohne Finanzanlagen 734,7 509,3 225,4 44,3
Durchschnittlich Beschdftigte 20.635 19.830 805 4,1
T Prozentpunkte
2 Werte zum Stichtag 31. Dezember 2010
in Mio € Q32011 Q32010 Verdinderung Verdnderung
absolut in %
Umsatzerlose 665,4 621,5 43,9 71
EBITDA 287,9 262,2 25,7 9,8
EBITDA-Marge 43,3 % 42,2 % 1,1 PP1 -
EBIT 215,0 192,1 22,9 11,9
EBT 170,5 153,8 16,7 10,9
Konzern-Ergebnis 120,4 109,6 10,8 99
Ergebnis je Aktie in € (unverwdssert) 1,21 1,11 0,10 9,0
Durchschnittlich Beschdiftigte 21.333 20.380 953 4,7

Projektfinanzierung des Flughafens Pulkovo in St. Petersburg
abgeschlossen

Das Northern Capital Gateway-Konsortium, an dem Fraport
zu 35,5 % beteiligtist, hatam 8. Juni 2011 die Projektfinanzie-
rung fir die Entwicklung, Modernisierung und den Betrieb
des russischen Flughafens Pulkovo in St. Petersburg mit
einem Volumen von 700 Mio € abgeschlossen. Mit Wirksam-
keit der Finanzierungsvertrage wurde die Voraussetzung fur
den weiteren Ausbau des Flughafens geschaffen. Das Aus-
bauvolumen umfasst insgesamt zirka 900 Mio €.

Flugsteig A-Plus: Airport-Shopping erhdlt neue Dimension

Ende Mai 2011 wurde das geplante Retail-Angebot fiir den im
Sommer 2012 in Betrieb gehenden Flugsteig A-Plus konkreti-
siert. Auf Gber 10.000 Quadratmetern entstehen mehr als 60
neue Einkaufsgeschéfte und Restaurants. Erstmals werden
die Wege der Passagiere in Frankfurt zu ihren Abflug-Gates
direkt durch groRziigig geplante Shops fiihren. Die neu ent-
stehenden Shopping-Méglichkeiten werden maflgeblich
dazu beigetragen, den Netto-Retail-Erl6s pro Passagier von
derzeitrund 3 € auf etwa 4 € zu erhdhen.



Kapazititserhohung fiir Winterflugplan 2011/2012

Am 5. Mai 2011 legte das Bundesministerium fiir Verkehr,

Bau und Stadtentwicklung die Koordinationseckwerte fiir die
Winter-Flugplanperiode 2011/2012 am Flughafen Frankfurt
auf 90 Flugbewegungen je Stunde fest. Damit erhéhte sich
nach der Inbetriebnahme der neuen Landebahn Nordwest
am 21. Oktober 2011 die Anzahl der maximal koordinierbaren
Flugbewegungen pro Stunde von 82 um 8 Starts beziehungs-
weise Landungen (+9,8 %).

Fraport-Aktie

Die Fraport-Aktie beendete die ersten neun Monate 2011 mit
einem Kurs von 44,45 € und lag damit um 5,8 % unter dem
Schlusskurs des Jahres 2010 von 47,16 €. Wahrend die Aktie
die ersten beiden Quartale noch positiv bei 51,71 € bezie-
hungsweise 55,45 € schloss, verlor diese infolge der europa-
ischen Staatsfinanzkrisen sowie allgemeiner wirtschaftlicher
Unsicherheiten im dritten Quartal deutlich (Kursentwicklung
drittes Quartal: — 19,8 %). Die Vergleichsindizes DAX und
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Neues Schiedsverfahren gegen die philippinische Regierung
beantragt

Am 30. Médrz 2011 beantragte Fraport die Einleitung eines
neuen Schiedsverfahrens gegen die philippinische Regierung
beim International Centre for Settlement of Investment Dis-
putes (ICSID). Am 23. Dezember 2010 entschied ein ,,Ad Hoc
Committee” des ICSID in einem Aufhebungsverfahren ein-
stimmig, den ersten ICSID-Schiedsspruch vom 16. August
2007 aufzuheben. Fraport wird in dem neuen Schiedsverfah-
ren unverandert eine Entschadigung fiir die Enteignung des
Investitionsprojekts am Flughafen Manila geltend machen.

MDAX verzeichneten ebenfalls spiirbare Wertverluste und
schlossen die Berichtsperiode um 20,4 % beziehungsweise
17,6 % unter dem Wert zum Ende des letzten Geschéftsjahres.
Die Aktien der europdischen Wettbewerber von Fraport ent-
wickelten sich im Berichtszeitraum wie folgt: Aéroports de
Paris — 4,6 %, Flughafen Wien — 37,6 % und Flughafen Zirich
-10,1 %.
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Aktiondirsstruktur

Quelle: Bloomberg

In den ersten neun Monaten 2011 wurden uns folgende Anderungen in der Aktionarsstruktur gemeldet:

Stimmrechtsinhaber Datum der Art der Verdnderung Neuer
Veréinderung Stimmrechtsanteil
Taube Hodson Stonex Partners LLP! 8.4.2011 Unterschreitung der 3 %-Schwelle 2,995 %
Taube Hodson Stonex Partners LLP2 26.4.2011 Uberschreitung der 3 %-Schwelle 3,01 %
Taube Hodson Stonex Partners LLP3 29.4.2011 Unterschreitung der 3 %-Schwelle 2,995 %
Artio Global Investors Inc. 4 13.6.2011 Unterschreitung der 10 %-Schwelle 9,96 %

T Taube Hodson Stonex Partners LLP waren davon 2,995 % der Stimmrechte nach § 22 Abs. 1 Satz 1 Nr. 6 WpHG zuzurechnen.
2Taube Hodson Stonex Partners LLP waren davon 3,01 % der Stimmrechte nach § 22 Abs. 1 Satz 1 Nr. 6 WpHG zuzurechnen.
3 Taube Hodson Stonex Partners LLP waren davon 2,995 % der Stimmrechte nach § 22 Abs. 1 Satz 1 Nr. 6 WpHG zuzurechnen.
4Artio Global Investors Inc. waren davon 9,96 % der Stimmrechte nach § 22 Abs. 1 Satz 1 Nr. 6 WpHG zuzurechnen.
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Die an die aktuelle Gesamtzahl der Stimmrechte angepasste
Aktiondrsstruktur stellte sich zum 30. September 2011 wie
folgt dar:

Aktiondirsstruktur zum 30. September 2011 "

Land Hessen
31,49%

Deutsche Lufthansa AG
9,92 %

Artio Global Investors Inc.
9,96 %

Stadtwerke Frankfurt am
Main Holding GmbH
20,11%

Verbleibender Free Float
28,52%

*Die relativen Anteile wurden an die aktuelle Gesamtzahl der Aktien zum
30. September 2011 angepasst und kénnen daher von der Hohe zum Melde-
zeitpunkt beziehungsweise den eigenen Angaben der Anteilseigner abwei-
chen. Anteile unter 3 % werden dem verbleibenden Free Float zugeordnet.

Dividendenausschtittung

Die Hauptversammlung 2011 stimmte dem Vorschlag von
Aufsichtsrat und Vorstand zu, eine Dividende von 1,25 € je
Aktie fur das Geschaftsjahr 2010 auszuschiitten, eine Erho-
hung von 0,10 € pro Aktie gegentiber dem Vorjahr (+8,7 %).
Die Dividendenrendite fiir 2010 betrug, bezogen auf den
Schlusskurs 2010, 2,7 %. Bei planmaRiger Ergebnisentwick-
lungin 2011 sowie unter Berticksichtigung der langfristig
positiven Ertragsaussichten beabsichtigt der Vorstand, die
Dividende auch fiir das Geschéftsjahr 2011 konstant zu hal-
ten.

Organisation

Auf der Hauptversammlung am 1. Juni 2011 wurden folgende

Personen fir die restliche Amtszeit ihrer Vorgédnger, also bis

zur Beendigung der Hauptversammlung, die Uiber die Entlas-

tung fiir das Geschaftsjahr 2012 beschlieft, in den Aufsichts-

rat gewdahlt:

— Frau Dr. Margarete Haase, Mitglied des Vorstands der
Deutz AG

—Herr Stefan H. Lauer, Mitglied des Vorstands der Deutsche
Lufthansa AG

—Herr Prof. Klaus-Dieter Scheurle, Staatssekretar im Bundes-
ministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

Fir den Anfang 2011 verstorbenen Herrn Stadtrat Lutz Sikors-

ki wurde Frau Jutta Ebeling, Biirgermeisterin der Stadt Frank-

furtam Main, in den Aufsichtsrat gewahlt.

Geschdiftsverlauf

Entwicklung des Luftverkehrs

Fir den Zeitraum Januar bis August 2011 meldete der Air-
ports Council International (ACI) ein weltweites Passagier-
wachstum von 4,8 %. Die Luftfracht erreichte im gleichen
Zeitraum ein leichtes Plus von 0,2 %. Das Passagieraufkom-
men europdischer Flughdfen nahm um 8,3 % zu. Ergebnis-
fordernd wirkten unter anderem Basiseffekte aus witterungs-
bedingten Flugausfallen sowie die SchlieBung des Luftraums
aufgrund des Vulkanausbruchs in Island im Vorjahr. Die euro-
paische Luftfracht erzielte einen Zuwachs von 3,6 %.

Die Fraport-Konzern-Flughafen (Mehrheitsbeteiligungen)
erreichten in den ersten neun Monaten 2011 ein Wachstum
von 9,8 % auf knapp 76 Mio Passagiere. Die Flugbewegun-
gen erhdhten sich um 7,8 % auf rund 630.000. Das Cargo-
Aufkommen (Fracht und Post) stieg leicht um 0,2 % auf
etwa 1,9 Mio Tonnen. Insgesamt nutzten rund 138,6 Mio
(+10,3 %) Passagiere die Fraport-Flughéfen (inklusive Min-
derheitsbeteiligungen und Flughdfen mit Management-Ver-
trégen).

Entwicklung am Standort Frankfurt

Mit einem Plus von 6,6 % auf 42,7 Mio Passagiere verlief die
Entwicklung am Frankfurter Flughafen in den ersten neun
Monaten des Geschéftsjahres dynamisch. Damit wurde der
bisherige Héchstwert aus dem Jahr 2008 um fast 1,7 Mio Pas-
sagiere Ubertroffen. Zusatzlich zu dem organischen Wachs-
tum resultierten positive Effekte aus der niedrigeren Vorjah-
resbasis, die unter anderem auf witterungsbedingte Annullie-
rungen, den Pilotenstreik der Deutschen Lufthansa sowie die
Aschewolke zuriickzufiihren war.

Wachstumstrédger waren der Europa- (+12,3 %) und Inland-
verkehr (+8,0 %), die von kraftigen Angebotsaufstockungen
profitierten. Im Europaverkehr sorgte unter anderem eine
Verlagerung von Urlaubsreisen aus der Nordafrika- und Golf-
region fur ein deutliches Plus bei den klassischen Urlaubs-
destinationen im Mittelmeerraum. Mit einem Wachstum von
0,7 % lag der Interkontinentalverkehr nur leicht Giber dem
Vorjahresniveau. Démpfenden Einfluss hatten vor allem die
politischen Unruhen in Nordafrika (Nachfragertickgang um
fast ein Viertel) und der Golfregion sowie die Folgen des Erd-
bebens in Japan. Ebenfalls negativ wirkte sich die Einstellung
des Air India-Drehkreuzes zum Winterflugplan 2010/2011
aus. Deutliche Zuwichse konnten dagegen aufgrund von
kraftigen Angebotsaufstockungen die Verkehre von und nach
Lateinamerika sowie Zentralafrika verzeichnen.

Die umgeschlagene Cargo-Tonnage lag mit 1.668.238 Ton-
nen knapp um 0,5 % beziehungsweise rund 9.000 Tonnen
unter dem letztjdhrigen Héchstwert. Grund fiir den Riick-
gang war im Wesentlichen ein reduzierter Cargo-Umschlag
auf nordamerikanischen und asiatischen Strecken.



Die Flugbewegungen verzeichneten einen Anstieg um
4,9 %. Die Hochststartgewichte erreichten mit einem Zu-
wachsum 5,2 % auf 22,0 Mio Tonnen einen Neunmonats-
hochstwert.

Entwicklung an den Beteiligungsflughdifen

Mit 20,7 Mio Passagieren verzeichnete der Flughafen in
Antalya ein deutliches Wachstum von 13,3 %. Wahrend die
Zahl der internationalen Fluggdste um 12,4 % auf 17,5 Mio
anstieg, nahm der Inlandverkehr auf 3,2 Mio Passagiere
(+18,0 %) zu. Ein weiterhin attraktives Preis-Leistungs-Ver-
héltnis Antalyas als Urlaubsdestination, preisglinstige Inland-
tickets sowie eine Verlagerung von Urlaubsreisen aus der
Nordafrika- und Golfregion in die Turkei hatten wesentlichen
Einfluss auf die gute Passagierentwicklung im Berichtszeit-
raum.

Lima bediente in den ersten neun Monaten 8,8 Mio Reisen-
de, damit erhohte sich die Passagierzahl um 17,3 %. Sowohl
derinlandische Verkehr (+18,8 %) als auch der internationale
Verkehr (+15,9 %) fiihrten zu dieser guten Entwicklung. Der
Cargo-Umschlag stieg um 6,9 % auf mehr als 200.000 Ton-
nen.

Die Flughéfen an der bulgarischen Schwarzmeerkiiste wiesen
im Berichtszeitraum ebenfalls eine positive Passagierentwick-
lung auf. Wahrend Varna mit etwa 1,2 Mio Passagieren ein
leichtes Plus von 2,6 % verzeichnete, erreichte Burgas einen
deutlichen Zuwachs von 16,9 % auf knapp 2,2 Mio Reisende.

Verkehrszahlen Fraport-Konzern

Flughdéifen mit Voll- und/oder Quotenkonsolidierung
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Griinde waren unter anderem mehr Fluggéste aus Russland
und Deutschland sowie positive Effekte aus einer Verlage-
rung von Urlaubsreisen aus der Nordafrika- und Golfregion.

Der Flughafen in Delhi entwickelte sich mit 25,4 Mio Passa-
gieren und einem Zuwachs von 22,1 % weiter deutlich posi-
tiv. Neben ausldndischen Touristen waren insbesondere in-
landische Low-Cost-Verkehre Treiber der Passagiernachfrage.
Das Cargo-Aufkommen wuchs um 1,2 % auf rund 450.000
Tonnen.

In den ersten neun Monaten verbesserte sich das Passagier-
aufkommen am Flughafen in Xi’an um 20,1 % auf 16,2 Mio.
Damit lag das Wachstum des Flughafens erneut tiber dem
landesweiten Durchschnitt. Griinde fiir die positive Entwick-
lung waren unter anderem das anhaltende Wachstum des
chinesischen Bruttoinlandsprodukts sowie gezielte MalBnah-
men zum Ausbau der Hub-Funktion des Flughafens.

Die Passagierzahl am Flughafen in St. Petersburg erreichte
im Berichtszeitraum mit gut 7,4 Mio einen Anstieg um 13,3 %.
Der Flughafen konnte damit erstmalig die Sieben-Millionen-
Grenze in den ersten neun Monaten eines Jahres tberschrei-
ten. Insbesondere inldndische Flugziele auRerhalb Moskaus
trugen positiv zu dem Wachstum bei.

Ein Zuwachs von 6,5 % bedeutete im Berichtszeitraum am
Flughafen Hannover ein Passagieraufkommen von rund

4,1 Mio. Die positive Verkehrsentwicklung begriindet sich
unter anderem durch weniger witterungs- und streikbeding-
te Flugausfdlle zum Jahresanfang sowie mehr Reisende in
der Sommerzeit.

9M 2011 Anteil am Passagiere ! Cargo (Fracht + Post) (t) Bewegungen
Flughafen 2011  Verinderung 2011  Verdnderung 2011  Verdnderung
in% zu 2010in % zu 2010in % zu 2010in %
Frankfurt 100,00 42.745.186 6,6 1.668.238 -05 366.180 4,9
Antalya 51,00/50,00 20.738.604 13,3 n.a. n.a. 133.587 11,9
Lima 70,01 8.810.722 17,3 202.676 6,9 100.876 13,3
Burgas 60,00 2.161.800 16,9 4.110 1,0 17.438 16,3
Varna 60,00 1.159.349 2,6 38 -333 10.937 -0,5
Konzern 75.615.661 9,8 1.875.062 0,2 629.018 7,8
" Nur gewerblicher Verkehr an + ab + Transit.
Flughdifen mit Minderheitsbeteiligungen und/oder Management-Vertréigen 2
9M 2011 Anteil am Passagiere ! Cargo (Fracht + Post) (t) Bewegungen
Flughafen 2011 Verdinderung 2011  Verdnderung 2011 Verdnderung
in % zu 2010in % zu 2010 in % zu 2010in %
Delhi 10,00 25.429.732 22,1 451.218 1,2 227.344 16,5
Xi‘an 24,50 16.209.253 20,1 125.841 9,0 139.931 14,6
Kairo 0,00 9.838.795 -182 198.019 -13,5 95.708 -157
St. Petersburg 35,50 7.427.038 13,3 n.a. n.a. 87.316 14,6
Hannover 30,00 4.076.977 6,5 11.696 2,8 61.973 6,7
Summe 62.981.795 11,0 786.774 -18 612.272 84

T Nur gewerblicher Verkehr an + ab + Transit.
2 Die Verkehrszahlen der Flughdfen in Riad, Jeddah und Dakar (Management-Vertrége) lagen zum Redaktionsschluss nicht vor.
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Ertragslage
Fraport-Konzern

In den ersten neun Monaten 2011 erzielte der Fraport-Kon-
zern Umsatzerldse in Héhe von 1.791,0 Mio €. Damit lagen
die Erl6se um 154,1 Mio € beziehungsweise 9,4 % hoher als
im Vorjahreszeitraum. Die Segmente Aviation, Retail & Real
Estate sowie Ground Handling am Standort Frankfurt profi-
tierten von der guten Verkehrsentwicklung und steuerten
114,8 Mio € zu dem Umsatzanstieg bei. Positive Basiseffekte
resultierten zudem aus dem Umsatzverlust durch die Asche-
wolke im April 2010. Das Segment External Activities & Ser-
vices, das im Wesentlichen Beteiligungen aufRerhalb des
Standorts Frankfurt beinhaltet, verzeichnete eine Umsatz-
zunahme von 39,3 Mio €. Fast ausschlieRlich trugen dabei
sowohl die Beteiligungen in Antalya, Lima als auch in Varna
und Burgas zu der positiven Segment-Entwicklung bei.

Die librigen Ertrage verringerten sich um 9,1 Mio € auf
50,1 Mio € (— 15,4 %) im Wesentlichen aufgrund geringerer
Rickstellungsauflésungen als im Vorjahr. Mit 1.841,1 Mio €
lag die Gesamtleistung um 8,5 % tiber dem Vorjahreswert
(+145,0 Mio €). Der vermehrte Personalbedarf am Standort
Frankfurt und an den Beteiligungsflughdfen erhohte den
Personalaufwand im Berichtszeitraum um 14,9 Mio € auf
685,8 Mio € (+2,2 %). Gestiegene Aufwendungen im Seg-
ment Retail & Real Estate sowie hdhere verkehrsabhdngige
Konzessionsabgaben im externen Geschéft fihrten zu einer
Zunahme des Sachaufwands (Material- und sonstiger
betrieblicher Aufwand) um 50,6 Mio € auf 509,0 Mio €
(+11,0 %). Der gesamte operative Aufwand erhdhte sich
entsprechend von 1.129,3 Mio € auf 1.194,8 Mio € (+5,8 %).

Der im Verhaltnis zur Umsatzentwicklung unterproportionale
Aufwandsanstieg fiihrte zu einem um 79,5 Mio € hdheren
Konzern-EBITDA von 646,3 Mio € (+14,0 %). Korrespondie-
rend verbesserte sich die EBITDA-Marge um 1,5 Prozent-
punkte auf 36,1 %. Im Zusammenhang mit den anhaltenden
Investitionstatigkeiten, insbesondere am Frankfurter Flugha-
fen, stiegen die Abschreibungen um 6,1 % auf 219,7 Mio €.
Hier war unter anderem eine auRerplanméRige Abschrei-
bung auf Grundstiicke im Segment Aviation in H6he von

8,2 Mio € enthalten. Das Konzern-EBIT erzielte mit

426,6 Mio € einen Zuwachs um 18,6 %.

Die deutliche Verbesserung des sonstigen Finanzergebnisses
fihrte im Berichtszeitraum zu einem Riickgang des negativen
Finanzergebnisses von —130,9 Mio € auf—104,3 Mio €
(+26,6 Mio €). Hohere Zinsertrage und aktivierte Bauzeitzin-
sen waren die wesentlichen Griinde fiir die Verbesserung in
den ersten neun Monaten 2011. Die Marktbewertung von
Derivaten fiihrte zu einem negativen Effekt auf das sonstige
Finanzergebnis von 10,0 Mio € (2010: — 25,5 Mio €), der
jedoch gegentiber dem Vorjahr geringer ausfiel.

Die positive operative Entwicklung sowie das deutlich bes-
sere Finanzergebnis duRerten sich in einer deutlichen Er-
héhung des Konzern-Ergebnisses von 161,6 Mio € auf
225,6 Mio € (+64,0 Mio €). Das unverwdsserte Ergebnis je
Aktie nahm entsprechend um 0,67 € auf 2,34 € zu. Die zu-
grunde gelegte Steuerquote lag bei 30,0 % (2010: 29,4 %).

Fraport-Segmente

Aviation
in Mio € 9M 2011 9M 2010  Veréiinderung Verdnderung
absolut in %
Umsatzerlse 576,8 521,4 55,4 10,6
Personalaufwand 199,8 200,8 -1,0 -0,5
EBITDA 150,2 121,1 29,1 24,0
EBITDA-Marge 26,0% 23,2% 2,8 PP -
EBIT 84,3 65,6 18,7 28,5
Durchschnittlich
Beschdiftigte 6.063 6.074 -11 -0,2
in Mio € Q32011 Q32010  Verdnderung Verdnderung
absolut in %
Umsatzerlose 213,0 196,9 16,1 8,2
Personalaufwand 63,3 65,6 -23 -3,5
EBITDA 75,1 63,9 11,2 17,5
EBITDA-Marge 35,3% 32,5% 2,8 PP -
EBIT 55,2 45,0 10,2 22,7
Durchschnittlich
Beschiiftigte 6.112 6.120 -8 -0,1

Die positive Verkehrsentwicklung und die damit vermehrten
Erlose aus Flughafen-Entgelten zeigten sich in einem Anstieg
des Umsatzes im Segment Aviation um 55,4 Mio € auf

576,8 Mio € (+10,6 %). Die Erh6hung der Flughafen-Entgelte
sowie Basiseffekte aus dem Umsatzverlust durch die Folgen
der Aschewolke sowie Witterungseinfliisse in 2010 trugen im
Vorjahresvergleich ebenfalls zu der Umsatzerh6hung bei. Ein
im Verhéltnis zum Umsatz unterproportional gestiegener
operativer Aufwand fiihrte zu einer EBITDA-Verbesserung um
29,1 Mio € auf 150,2 Mio € (+24,0 %). Unter anderem be-
dingt durch eine auRerplanméaRige Abschreibung auf Grund-
stlicke im Zusammenhang mit den Ausbauinvestitionen stie-
gen die Abschreibungen im Vergleich zu 2010 um 10,4 Mio €.
Trotz dieses Effekts erhdhte sich das Segment-EBIT signifikant
von 65,6 Mio € auf 84,3 Mio €, ein Anstieg um 28,5 %.

Retail & Real Estate
in Mio € 9M 2011 9M 2010  Verdnderung Verdnderung
absolut in %
Umsatzerlose 340,9 284,5 56,4 19,8
Personalaufwand 32,2 32,7 -0,5 -15
EBITDA 249,6 224,2 25,4 11,3
EBITDA-Marge 73,2% 78,8 % -5,6PP -
EBIT 199,9 175,3 24,6 14,0
Durchschnittlich
Beschiftigte 593 607 -14 -2,3
in Mio € Q32011 Q32010  Verdnderung Veridnderung
absolut in %
Umsatzerlse 109,4 98,5 10,9 11,1
Personalaufwand 10,4 10,8 -0,4 -3,7
EBITDA 85,2 79,3 59 74
EBITDA-Marge 77,9 % 80,5 % -2,6 PP -
EBIT 67,4 63,4 4,0 6,3
Durchschnittlich
Beschdiftigte 593 611 -18 -2,9




Das Umsatzwachstum von 284,5 Mio € auf 340,9 Mio €
(+19,8 %) istim Segment Retail & Real Estate unter anderem
auf zusatzliche Erlése durch die Realisierung eines Grund-
stlicksverkaufs auf dem Monchhof-Geldnde zuriickzufiihren.
Das hohere Passagiervolumen brachte zudem positive Effekte
fiir das Retail- und Parkierungsgeschéft. Die Leistungskenn-
zahl ,Netto-Retail-Erlds pro Passagier” verbesserte sich von
2,91 € auf 3,05 € (+4,8 %). Gestiegene Preise flir weiterver-
rechnete Energieversorgungsleistungen fiihrten zusétzlich zu
einem Umsatzzuwachs. Gleichzeitig stiegen die Sachaufwen-
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497,7 Mio € um 3,0 Mio € (+0,6 %) tiber dem Vorjahreswert.
Ein Riickgang im Sach- und Personalaufwand fiihrte eben-
falls zu einem Anstieg des Segment-EBITDAs, das sich von
35,1 Mio € auf 41,5 Mio € erhohte (+18,2 %). Nahezu unver-
dnderte Abschreibungen lieBen das Segment-EBIT deutlich
von 10,4 Mio € auf 16,4 Mio € zunehmen (+57,7 %).

External Activities & Services

dungen unter anderem aufgrund der héheren Energieversor-  in Mio € 9M 2011 9M 2010  Veriinderung Verinderung
gungspreise sowie des Grundstlicksverkaufs. Das Segment- absolut in %
EBITDA nahm um 25,4 Mio € auf 249,6 Mio € zu (+11,3 %). Umsatzerlése 375,6 336,3 39,3 1,7
Die EBITDA-Marge verringerte sich durch die gestiegenen Personalaufwand 155,9 138,5 17,4 12,6
Aufwendungen um 5,6 Prozentpunkte auf 73,2 %. Nahezu EBITDA 205,0 186,4 18,6 10,0
konstante Abschreibungen fiihrten zu einer Erh6hung des EBITDA-Marge 54,6 % 55,4% -0,8PP -
Segment-EBITs um 24,6 Mio € auf 199,9 Mio € (+14,0 %). EBIT 126,0 108,5 175 16,1
Durchschnittlich
Beschiiftigte 5.092 4.627 465 10,0
Ground Handling
in Mio € Q32011 Q32010  Verdnderung Veridnderung
in Mio € 9M 2011 9M 2010  Verdnderung Verdnderung absolut in%
absolut in % Umsatzerlose 175,1 150,6 24,5 16,3
Umsatzerlose 4977 494,7 3,0 0,6 Personalaufwand 53,4 470 6,4 13,6
Personalaufwand 297,9 298,9 -1,0 -0,3 EBITDA 107,9 98,0 9,9 10,1
EBITDA 41,5 35,1 6,4 18,2 EBITDA-Marge 61,6 % 65,1% -3,5PP -
EBITDA-Marge 83% 71% 1,2 PP - EBIT 81,3 70,6 10,7 15,2
EBIT 16,4 10,4 6,0 577 Durchschnittlich
Durchschnittlich Beschdiftigte 5.673 5.008 665 13,3
Beschdiftigte 8.887 8.522 365 4,3
Umsatzerldse von 375,6 Mio € bedeuteten im Segment Ex-
in Mio € Q32011 Q32010  Verdnderung Verdinderung  ternal Activities & Services einen Zuwachs von 39,3 Mio €
absolut in%  (+11,7 %). Dabei erhdhten sich gemaR der Bilanzierung nach
Umsatzerlsse 167,9 175,5 -76 -4,3 IFRIC 12 die Umsatze aus langfristiger Fertigung aufgrund
Personalaufwand 95,8 99,1 -3,3 -3,3 gestiegener Investitionen in der Beteiligung Twin Star.
EBITDA 19,7 21,0 -13 -6,2 Bereinigt um die Bilanzierungsvorschrift stieg der Segment-
EBITDA-Marge 11,7 % 12,0 % -0,3PP - Umsatz von 327,5 Mio € auf 363,1 Mio € (+10,9 %). Zu dem
EBIT 11,1 13,1 -2,0 -15,3  um IFRIC 12 bereinigten Wachstum trugen insbesondere die
Durchschnittlich Beteiligungen in Antalya (+15,2 Mio €), Lima (+11,1 Mio €)
Beschiftigte 8.955 8.641 314 3,6 sowie Twin Star (+6,3 Mio €) positiv bei. Hohere verkehrs-

Die positive Verkehrsentwicklung am Standort Frankfurt spie-
gelte sich in einer moderaten Erh6hung der Umsatzerlése im
Segment Ground Handling wider. Gedampft wurde der Ver-
kehrsmengeneffekt unter anderem durch eine geédnderte Ver-
rechnung der Kabineninnenreinigung sowie einen Riickgang
der umgeschlagenen Cargo-Tonnage. Der Umsatz lag mit

Wesentliche Beteiligungen

abhéngige Konzessionsabgaben, ein organisationsbedingt
gestiegener Personalaufwand sowie Aufwendungen aus
langfristiger Fertigung resultierten in einer Zunahme des
operativen Aufwands. Das Segment-EBITDA stieg auf-

grund der guten operativen Entwicklung um 10,0 % auf
205,0 Mio €. Trotz leicht hoherer Abschreibungen verbesserte
sich das EBIT von 108,5 Mio € auf 126,0 Mio € (+16,1 %).

Nachfolgend sind die Geschéaftszahlen der wesentlichen Beteiligungen aufRerhalb Frankfurts vor Konsolidierung dargestellt:

in Mio € Fraport- Umsatz3 EBITDA EBIT

Anteil 9M 2011  9M 2010 A% 9M 2011  9M 2010 A% 9M 2011  9M 2010 A%
Antalya’ 51 %/50 % 241,7 219,4 10,2 213,5 181,9 17,4 141,3 11,7 26,5
Lima?2 70,01 % 110,6 99,5 1,2 40,2 36,9 8,9 32,4 28,1 15,3
Twin Star 60 % 51,0 37,0 378 26,3 22,7 15,9 21,4 17,2 24,4

T Quotenkonsolidierung mit 51 % Stimmrechts- und 50 % Eigenkapitalanteil, Werte entsprechen 100 %-Werten vor Quotenkonsolidierung.

2 Werte gemdRB IFRS-Rechnungslegung, lokale GAAP-Werte kénnen abweichen.

3Umsatz bereinigt um IFRIC 12: Antalya 9M 2011: 241,7 Mio €, 9M 2010: 211,4 Mio €; Lima 9M 2011: 107,5 Mio €, 9M 2010: 94,4 Mio €; Twin Star 9M 2011: 41,6 Mio €,

9M 2010: 35,3 Mio €.
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Vermogens- und Finanzlage
Investitionen

In den ersten neun Monaten 2011 aktivierte der Fraport-Kon-
zern Investitionen in H6he von 1.050,5 Mio €. Darin enthal-
ten waren Zugédnge zu Sachanlagen von rund 630 Mio €,
Finanzanlagen von zirka 315 Mio €, Investitionen in als
Finanzinvestition gehaltene Immobilien von gut 80 Mio €
sowie Investitionen in immaterielle Vermdgenswerte und
Flughafen-Betreiberprojekte von etwa 25 Mio €. Die Aktivie-
rung von Bauzeitzinsen belief sich im Berichtszeitraum auf
gut 55 Mio €.

Mit knapp 620 Mio € entfiel der Grofiteil der Investitionen in
Sachanlagen auf die Fraport AG Einzelgesellschaft. Schwer-
punkte bildeten dabei der Ausbau des Frankfurter Flugha-
fens, der Flugsteig A-Plus sowie die Anpassung der Terminals
zur Abfertigung der A380. Zusatzlich beinhaltet das Investi-
tionsvolumen die noch nicht zahlungswirksame Aktivierung
der erwarteten Aufwendungen durch die Ausweitung des
passiven Schallschutzes. Im Bereich der Finanzanlagen
wurde insbesondere in Wertpapiere sowie in die Beteiligung
in St. Petersburg investiert. Eine Kapitalerhohung in der At-
Equity-Beteiligung Xi‘an fihrte zu zuséatzlichen Mittelabflis-
sen.

Kapitalflussrechnung

In den ersten neun Monaten 2011 erhéhte sich der Mittel-
zufluss aus laufender Geschiftstatigkeit gegenliber dem
Vorjahr um 75,9 Mio € auf 435,9 Mio € (+21,1 %). Diese Ent-
wicklung istinsbesondere auf das bessere Konzern-Ergebnis
sowie einen geringeren Anstieg der Forderungen im Berichts-
zeitraum zuriickzufiihren.

Der Mittelabfluss aus Investitionstétigkeit von 207,4 Mio €
lag —trotz gestiegener Investitionen in Sachanlagen und als
Finanzinvestitionen gehaltene Immobilien —um 88,9 Mio €
unter dem Wert von 2010 (- 30,0 %). Ursachlich fiir den
geringeren Wert war der Riickfluss von Zahlungsmitteln

mit einer Laufzeit von mehr als drei Monaten in Hohe von
626,5 Mio €, der sich ddampfend auf den ausgewiesenen Mit-
telabfluss auswirkte. Eine anteilige Anlage dieser Zahlungs-
mittel spiegelte sich in einem Anstieg der sonstigen Finanz-
investitionen wider. Die anhaltenden Ausbau- und Moderni-
sierungsinvestitionen fiihrten zu einem Free Cash Flow von
—264,0 Mio € (2010: — 188,4 Mio €). Im dritten Quartal lag
dieser aufgrund der deutlich positiven operativen Entwick-
lung bei +59,6 Mio € (2010: +33,2 Mio €).

Der Mittelabfluss aus Finanzierungstatigkeit von

158,7 Mio € (2010: Mittelzufluss 30,4 Mio €) resultierte vor
allem aus der Riickzahlung langfristiger Finanzschulden,
die unter anderem auf die vorgezogene Riickzahlung einer
Schuldscheindarlehens-Tranche zuriickzufiihren war.

Im Zusammenhang mit der Finanzierung der Konzession in
Antalya unterlagen Bankguthaben in Hohe von 99,8 Mio €

einer Verfligungsbeschrankung. Insgesamt erhdhte sich der
Finanzmittelbestand zum 30. September 2011 um 53,5 %
auf 180,7 Mio € (2010: 117,7 Mio €). Die folgende Ubersicht
enthalt eine Uberleitung zum Bilanzwert:

in Mio € 30.9.2011  31.12.2010  30.9.2010
Finanzmittel in der

Kapitalflussrechnung 180,7 99,1 17,7
Termingelder mit einer Restlaufzeit

von mehr als drei Monaten 974,6 1.601,1 1.597,7
Zahlungsmittel mit Verfiigungs-

beschrénkung 99,8 112,4 83,5
Zahlungsmittelbestand in der Bilanz 1.255,1 1.812,6 1.798,9

Vermaégens- und Kapitalstruktur

Im Vergleich zum Bilanzstichtag 2010 erhdhte sich die Bilanz-
summe des Fraport-Konzerns zum 30. September 2011 um
101,3 Mio € auf9.271,8 Mio € (+1,1 %), vor allem bedingt
durch den Anstieg der langfristigen Vermdgenswerte sowie
der kurzfristigen Schulden.

Die langfristigen Vermdgenswerte verdnderten sich insbe-
sondere aufgrund der Investitionstédtigkeiten am Standort
Frankfurt (Posten ,Sachanlagen”) von 6.777,0 Mio € auf
7.432,5 Mio € (+9,7 %). Hierin spiegelte sich unter anderem
auch die Aktivierung der Aufwendungen im Rahmen der Aus-
weitung des passiven Schallschutzes wider. Weitere Griinde
waren eine Erhéhung der ,,Anderen Finanzanlagen” im Zu-
sammenhang mit den Investitionen im Rahmen des Financial
Asset Managements sowie héhere , Anteile an assoziierten
Unternehmen” und , Als Finanzinvestition gehaltene Immo-
bilien”. Letztere ist auf den vertraglich vereinbarten Erwerb
von Grundstiicken des Ticona-Geldndes zurlickzufiihren. Eine
signifikante Verringerung um 23,2 % auf 1.839,3 Mio € ver-
zeichneten die kurzfristigen Vermogenswerte. Neben den
Mittelabfltssen fur die Investitionen wurden hier die letzte
vertraglich vereinbarte Ticona-Tranche von 110,0 Mio € sowie
die vorgezogene Riickzahlung einer Schuldscheindarlehens-
Tranche von rund 170 Mio € erfasst.

Das Eigenkapital erhéhte sich im Vergleich zum Bilanzstich-
tag 2010 um 73,2 Mio € auf 2.812,5 Mio € (+2,7 %). Die
Eigenkapitalquote (Eigenkapital abziiglich der Anteile
Gesellschafter ohne beherrschenden Einfluss und den zur
Ausschiittung vorgesehenen Betrag) stieg leicht um 0,4 Pro-
zentpunkte auf 30,0 % (2010: 29,6 %).

Ein Riickgang der langfristigen Schulden von 5.608,4 Mio €
auf 5.517,7 Mio € (— 1,6 %) resultierte insbesondere aus der
Abnahme der langfristigen Finanzschulden, die im Zusam-
menhang mit der vorgezogenen Riickzahlung der Schuld-
scheindarlehens-Tranche stand. Die Zunahme der sonstigen
Riickstellungen resultierte im Wesentlichen aus der Passivie-
rung der Verpflichtung im Zusammenhang mit der Durch-
fihrung passiver SchallschutzmalRnahmen. Héhere kurzfristi-
ge Finanzschulden fiihrten zu dem Anstieg der kurzfristigen
Schulden von 822,8 Mio € auf 941,6 Mio € (+14,4 %).



Die Brutto-Finanzschulden lagen zum 30. September 2011
mit 4.363,2 Mio € um 45,2 Mio € unter dem Niveau des

31. Dezembers 2010 (— 1,0 %). Abzuglich der Konzern-Liqui-
ditat von 1.846,4 Mio € ergaben sich daraus Netto-Finanz-
schulden von 2.516,8 Mio €, 492,4 Mio € mehr als zum
Bilanzstichtag 2010 (+24,3 %). Die Gearing Ratio lag bei
90,4 % (Wert zum 31. Dezember 2010: 77,8 %).

Durchschnittlich Beschdiftigte

9M 2011 9M 2010  Verdnderung Verdnderung

absolut in %

Fraport-Konzern 20.635 19.830 805 4,1
davon

in Frankfurt 18.034 17.431 603 3,5

Beteiligungen 9.443 8.692 751 8,6

Q32011 Q32010 Verdnderung Verdnderung

absolut in %

Fraport-Konzern 21.333 20.380 953 4,7
davon

in Frankfurt 18.243 17.589 654 3,7

Beteiligungen 10.045 9.263 782 8,4

Die gute wirtschaftliche Lage des Fraport-Konzerns spiegelte
sich in einer Zunahme der durchschnittlich Beschéftigten im
Berichtszeitraum wider, die sich um 805 Beschéftigte (4,1 %)
auf20.635 Mitarbeitende verdanderten. Treiber der Beschaf-
tigtenentwicklung war insbesondere das Verkehrswachstum
am Standort Frankfurt, das einen erhdéhten Personalbedarfin
den Tochtergesellschaften APS (+392 Beschéftigte) und Fra-
Sec (+85 Beschéftigte) erforderte. Neueinstellungen auBer-
halb des Frankfurter Flughafens fanden unter anderem in der
Beteiligung in Bulgarien (+149 Beschiftigte) aufgrund der
planméaRigen Ubernahme des Sicherheitspersonals und sai-
sonal bedingt hoherem Personalbedarf statt.

Sonstige Angaben

Geschdftsentwicklung

Nachdem fiihrende nationale und internationale Wirtschafts-
institute ihre Prognosen fiir die Weltwirtschaft und das deut-
sche Bruttoinlandsproduktim Jahr 2011 zunédchst angehoben
hatten, haben diese ihre Erwartungen in der zweiten Jahres-
hélfte wieder nach unten korrigiert. Trotz dieser vorhergesag-
ten Verlangsamung wird der Fraport-Konzern weiterhin von
derinsgesamt positiven Wirtschaftsentwicklung profitieren.
Die Er6ffnung der neuen Landebahn Nordwest ermdglicht
dem Fraport-Konzern dariiber hinaus deutlich mehr Flugbe-
wegungen in Frankfurt anzubieten und damit die Nachfrage
der Fluggesellschaften nach Start- und Landegenehmigun-
gen zu bedienen.
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Aktienoptionspldne

Im Zusammenhang mit den Aktienoptionspldanen der Fraport
AG (siehe Geschaftsbericht 2010, Seite 143 ff.) wurden bis
zum 30. September 2011 insgesamt 2.016.150 Bezugsrechte
ausgegeben. Mit Ausgabe der flinften und letzten Tranche
des Fraport-Management-Stock-Options-Plans 2005 wurden
in 2009 insgesamt 1.143.100 Bezugsrechte ausgegeben.
Davon sind zum 30. September 2011 471.100 Stiick verfallen
und 44.700 Bezugsrechte wurden ausgelibt.

Eigene Aktien

Am 30. September 2011 hatte die Fraport AG 77.365 eigene
Aktien im Bestand. Verglichen mit dem Stand zum 31. De-
zember 2010 (Seite 125 ff. des Geschiftsberichts 2010) gab
es keine Veranderung.

Haftungsverhdltnisse und sonstige
finanzielle Verpflichtungen

Im Vergleich zum 31. Dezember 2010 haben sich die Haf-
tungsverhaltnisse zum 30. September 2011 von 262,3 Mio €
auf 201,1 Mio € verringert. Die Verdnderungen betreffen ins-
besondere die gesamtschuldnerische Haftung gegentiber
der Airport Authority Hong Kong im Zusammenhang mit
dem Beteiligungsprojekt Tradeport Hong Kong Ltd., die

sich von 29,9 Mio € (40,0 Mio US-$) auf 3,9 Mio € (5,2 Mio
US-$) verringerte. Dartber hinaus sind gewahrte Garantien
an Delhi International Airport Private Ltd. in Hohe von

25,5 Mio € (1,7 Mrd INR) ebenfalls weggefallen.

Bei den sonstigen finanziellen Verpflichtungen hat sich der
Bestand des Bestellobligos insbesondere aufgrund des ver-
traglich vereinbarten Erwerbs von Immobilien des Ticona-
Gelandes von 933,1 Mio € zum 31. Dezember 2010 auf
749,6 Mio € zum 30. September 2011 vermindert. Darlber
hinaus wurden bestehende Kreditzusagen an die Northern
Capital Gateway LLC zur Finanzierung der Entwicklung und
Modernisierung des Flughafens Pulkovo in St. Petersburg in
Hohe von 75,0 Mio € erfiillt. Weitere Kapitaleinzahlungs-
verpflichtungen zur Finanzierung der Investitionen am in-
dischen Flughafen Delhi Indira Gandhi International Airport
wurden um 14,5 Mio € (962,0 Mio INR) auf 22,7 Mio €

(1,5 Mrd INR) reduziert.
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Chancen- und Risikobericht

Zum 31. Dezember 2010 sowie in Vorjahren haben wir dar-
Uber berichtet, dass die Werthaltigkeit des (iberwiegenden
Teils von aktivierten Investitionen im Zusammenhang mit
dem Flughafen-Ausbau in Frankfurt wesentlich beeintréch-
tigt ware, sofern dieser aufgrund der juristischen Restrisiken
nicht realisierbar wére beziehungsweise sich zeitlich wesent-
lich verzégern wiirde. Auch nach Inbetriebnahme der Lande-
bahn Nordwest am 21. Oktober 2011 bestehen diese juristi-
schen Restrisiken bis zu einer abschliefenden Entscheidung
des Bundesverwaltungsgerichts in den Musterverfahren fort.

Das Gesamtrisikopotenzial ist aufgrund der voranschreiten-
den Bau- und Vergabetatigkeit auf zirka 2.049,8 Mio € ge-
stiegen. Darin enthalten sind Investitionen fiir Anlagen in
Hoéhe von zirka 316,4 Mio €, die bis zum 30. September 2011
bereits in Betrieb genommen wurden und planméRig ab-
geschrieben werden sowie das Bestellobligo. Inwieweitim
Falle einer negativen Entscheidung des Bundesverwaltungs-
gerichts samtliche im Rahmen des Ausbauprogramms ange-
schafften beziehungsweise hergestellten Anlagen vollstandig
wertgemindert werden missten, ist derzeit nicht absehbar.

Im Zusammenhang mit unserem Manila-Projekt verweisen
wir zur Darstellung der Entwicklungen auf die Berichterstat-
tung Gber wesentliche Ereignisse und Kennzahlen auf Seite 3
dieses Zwischenberichts.

Im Zusammenhang mit dem Betrieb der Startbahn West
sowie dem bestehenden, parallelen Start- und Landebahnen-
system wird derzeit untersucht, inwiefern aufgrund notwen-
diger behordlicher Genehmigungen Investitionen in qualifi-
zierte Entwésserungssysteme erforderlich sind. Je nach Er-
gebnis der Untersuchungen kdnnen Investitionen in niedri-
ger dreistelliger Millionenhéhe notwendig werden.

Zum 31. Dezember 2010 sowie in Vorjahren haben wir dar-
Uber berichtet, dass sich im Zusammenhang mit der Umset-
zung der Anderungen des Gesetzes zum Schutz gegen Flug-
larm (FluLarmG) am Standort Frankfurt nicht unwesentliche,
finanzielle Mehraufwendungen fiir Fraport ergeben kénnen.
Mit Kabinettsbeschluss hat die Hessische Landesregierung
die Larmschutzbereiche per Rechtsverordnung festgesetzt.
Die Verordnung vom 30. September 2011 istam 13. Oktober
2011 in Kraft getreten. Auf Basis der festgesetzten Larm-
schutzbereiche ergeben sich fir Fraport in den néchsten Jah-
ren Kosten im Zusammenhang mit der Erstattung von Auf-
wendungen fir bauliche SchallschutzmaRnahmen und
AuBenwohnbereichsentschdadigungen in Héhe von geschatzt
150 Mio €. Die Refinanzierung der Kosten ist gemaR § 43a
LuftVZO uber die Flughafen-Entgelte vorgesehen. Soweit
notwendig und moglich sind die Auswirkungen der Rechts-
verordnung fiir Fraport im Konzern-Zwischenabschluss zum
30. September 2011 berticksichtigt.

Im Konzern-Lagebericht zum 31. Dezember 2010 sowie in
Vorjahren haben wir tiber juristische Risiken im Zusammen-
hang mit dem Flughafen-Ausbau berichtet. Mit Beschliissen
vom 10. Oktober 2011 hat der Hessische Verwaltungsge-
richtshof in Kassel von Amts wegen bis zu einer endgiiltigen
Entscheidung durch den Bundesverwaltungsgerichtshof in
Leipzig vorerst die aufschiebende Wirkung der Klagen ver-
schiedener Anwohner gegen den Planfeststellungsbeschluss
vom 18. Dezember 2007 insoweit angeordnet, als der Plan-
feststellungsbeschluss planmaRige Flugbewegungen in der
Zeit zwischen 23.00 und 05.00 Uhr am Frankfurter Flughafen
zuldsst. Diese Regelung gilt seit Beginn des Winterflugplans
am 30. Oktober 2011. Seit diesem Zeitpunkt bis zu einer még-
licherweise abweichenden Entscheidung des Bundesverwal-
tungsgerichts sind daher vorerst keine planmaRigen Flug-
bewegungen in diesem Nachtzeitraum zuldssig. Sollte das
Bundesverwaltungsgericht das Nachflugverbot bestétigen,
wiirde dies die Rahmenbedingungen fiir die Entwicklung des
Standorts negativ beeinflussen. Es ist dann damit zu rechnen,
dass sich die Dynamik der Verkehrsentwicklung insbesondere
im Frachtbereich abschwicht.

Zum 31. Dezember 2010 sowie in Vorjahren haben wir tGiber
die Plane der Kommission der Europdischen Union (EU) zur
weiteren Liberalisierung der Bodenverkehrsdienste (BVD)
berichtet. Die von der EU-Kommission bereits 2001 angekiin-
digte weitere Liberalisierung der BVD wurde mit einer erneu-
ten Analyse 2010 wieder aufgegriffen und hat sich im Okto-
ber 2011 konkretisiert. Die EU-Kommission sieht zur geplan-
ten Uberarbeitung der aktuellen BVD-Richtlinie eine direkte
Verordnung zur weiteren Marktéffnung fiir BVD-Leistungen
an europaischen Flughéfen vor. Die fir Fraport moglichen
kritischen Neuerungen sind dabei der Zwang zur rechtlichen
Trennung des Bereichs BVD vom Mutterkonzern, die Zulas-
sung eines dritten unabhdngigen Abfertigungsunterneh-
mens auf dem Vorfeld, die unbegrenzte Zulassung der Selbst-
abfertigung fur Fluggesellschaften sowie die Beschréankung
der Untervergabe (Subcontracting) fir Flughafen-Betreiber
und Fluggesellschaften. Aktuell wird beabsichtigt, die Ver-
ordnung —ohne Spielraum bei der Umsetzung in nationales
Recht—zundchst am 30. November 2011 durch die EU-Kom-
mission anzunehmen und in der Folge dem EU-Parlament
und dem EU-Rat zur Entscheidung vorzulegen. Sollte die Ver-
ordnung wie geplant verabschiedet werden, kdnnen sich
daraus nicht unwesentliche negative wirtschaftliche Konse-
quenzen fir Fraport ergeben.

Dariiber hinaus haben sich keine weiteren wesentlichen Ver-
anderungen der im Konzern-Lagebericht zum 31. Dezember
2010 (Seite 71 ff. des Geschaftsberichts 2010) dargestellten
Chancen und Risiken ergeben. Derzeit sind keine den Fortbe-
stand des Fraport-Konzerns gefahrdende Risiken erkennbar.



Wesentliche Ereignisse
nach dem Bilanzstichtag

Am 10. Oktober 2011 hat der Hessische Verwaltungsgerichts-
hof (HessVGH) seine Entscheidung vom 15. Januar 2009, mit
der er die gegen den Planfeststellungsbeschluss und damit
auch die planfestgestellte Nachtflugregelung gerichteten Eil-
antrdge zuriickgewiesen hatte, gedndert und den Vollzug des
Verbots der 17 planméRigen Flige zwischen 23.00 und 05.00
Uhr angeordnet. Dies gilt nach Inbetriebnahme der Lande-
bahn Nordwest seit Beginn der Winterflugplanperiode am
30. Oktober 2011. Es bleibt nun die Entscheidung des Bun-
desverwaltungsgerichts in den Musterverfahren abzuwarten.
Mitihr wird im ersten Quartal 2012 gerechnet.

Nach einer Bauzeit von 34 Monaten hat Fraport am 21. Okto-
ber 2011 die Landebahn Nordwest am Standort Frankfurtin
Betrieb genommen. Die hinzugewonnene Kapazitdt wird in
dem am 30. Oktober 2011 in Kraft getretenen Winterflugplan
voraussichtlich zu einem Anstieg der koordinierten Passagier-
flugbewegungen gegeniiber dem Vorjahr von zirka 4 % fiih-
ren. Das Sitzplatzangebot von und nach Frankfurt wird sich
nach derzeitigen Erkenntnissen um gut 7 % erhéhen. Lang-
fristig wird die neue Landebahn die Start- und Landekapazi-
tat des Flughafens um rund 50 % steigern.

Nach dem Bilanzstichtag haben sich keine weiteren wesent-
lichen Ereignisse ereignet.
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Ausblick 2011

Wie im Geschéftsbericht 2010 (Seite 83 ff.) dargestellt, erwar-
tet der Fraport-Konzern fiir das Geschaftsjahr 2011 weiterhin
ein splrbares Wachstum der Passagierzahlen am Standort
Frankfurt. Basierend auf der bisherigen Geschéftsentwick-
lung wird dieses im oberen Bereich der Passagiererwartung
von 4 bis 7 % prognostiziert. Im Zusammenhang mit den
riicklaufigen Tendenzen im Cargo-Geschift geht Fraport fir
das Gesamtjahr 2011 nunmehr von einer leichten Verringe-
rung des Cargo-Umschlags in Frankfurt aus. An den Flugha-
fen auBerhalb Frankfurts wird unverdndert von positiven
Wachstumsraten ausgegangen.

Aufgrund der erwarteten Verkehrsentwicklung in Frankfurt
wird der Zuwachs des Konzern-EBITDAs gegentiber dem Vor-
jahrim Gesamtjahr ebenfalls am oberen Ende der Erwartung
von 10 bis 15 % liegen. Entsprechend wird das Konzern-EBIT
deutlich steigen, aber unter 500 Mio € liegen. Das Konzern-
Ergebnis wird weiterhin geringfligig unter dem Niveau des
Jahres 2010 erwartet, bereinigt um die Riickstellungsauflo-
sung im Zusammenhang mit der steuerlichen Aufenpriifung
der Jahre 1999 bis 2002 wird das Ergebnis jedoch deutlich
das des Jahres 2010 lbersteigen.

Die Entwicklung der Fraport-Segmente wird nach wie vor,
wie im Geschéftsbericht 2010 angegeben, prognostiziert.

Soweit es sich nicht um historische Feststellungen, sondern um zukunftsbezogene Aussagen handelt, basieren diese Aussagen auf einer Reihe von Annahmen (iber

zukiinftige Ereignisse und unterliegen einer Reihe von Unwdgbarkeiten und anderen Faktoren, von denen viele au8erhalb der Einflussméglichkeiten der Fraport AG

Frankfurt Airport Services Worldwide liegen und die dazu fiihren kénnten, dass die tatscichlichen Ergebnisse wesentlich von den Aussagen abweichen. Zu diesen

Faktoren gehéren nicht ausschlieBlich, aber unter anderem, die Wettbewerbskrdfte in liberalisierten Mdrkten, requlatorische Anderungen, der Erfolg der Geschdifts-

tatigkeit sowie wesentlich ungtinstigere wirtschaftliche Rahmenbedingungen auf den Mdrkten, auf denen die Fraport AG Frankfurt Airport Services Worldwide und

ihre Beteiligungsunternehmen tétig sind. Der Leser wird darauf hingewiesen, diesen zukunftsbezogenen Aussagen keine unangemessen hohe Zuverldssigkeit bei-

zZumessen.
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Konzern-Zwischenabschluss zum 30. September 2011

Konzern-Gewinn- und Verlustrechnung

in Mio € 9M 2011 9M 2010 Q3 2011 Q32010
Umsatzerlose 1.791,0 1.636,9 665,4 621,5
Veréinderung des Bestands an fertigen und unfertigen
Erzeugnissen und unfertigen Leistungen 0,0 0,0 0,0 0,3
Andere aktivierte Eigenleistungen 24,2 26,4 95 10,6
Sonstige betriebliche Ertréige 25,9 32,8 57 6,1
Gesamtleistung 1.841,1 1.696,1 680,6 638,5
Materialaufwand -389,3 -339,5 -129,7 -108,8
Personalaufwand -685,8 -670,9 -222,9 -222,5
Sonstige betriebliche Aufwendungen -119,7 -118,9 -40,1 -45,0
EBITDA 646,3 566,8 287,9 262,2
Abschreibungen -219,7 -207,0 -72,9 -70,1
EBIT/Betriebliches Ergebnis 426,6 359,8 215,0 192,1
Zinsertrédge 36,1 34,6 10,4 14,0
Zinsaufwendungen -133,1 -138,5 -45,4 -48,4
Ergebnis aus assoziierten Unternehmen 8,1 5,4 3,5 1,7
Sonstiges Finanzergebnis -154 -324 - 13,0 -56
Finanzergebnis -104,3 -130,9 -44,5 -383
EBT/Ergebnis der gewdhnlichen Geschidiftstdtigkeit 322,3 228,9 170,5 153,8
Ertragsteuern -96,7 -673 -50,1 -44,2
Konzern-Ergebnis 225,6 161,6 120,4 109,6

davon Ergebnisanteil Gesellschafter

ohne beherrschenden Einfluss 10,5 8,6 93 75

davon Ergebnisanteil Gesellschafter der Fraport AG 215,1 153,0 11,1 102,1

Ergebnis je 10 €-Aktie in €
unverwdissert 2,34 1,67 1,21 1,11
verwdissert 2,33 1,66 1,20 1,11




Konzern-Gesamtergebnisrechnung

Konzern-Zwischenbericht zum 30. September 2011

in Mio € 9M 2011 9M 2010 Q32011 Q32010
Konzern-Ergebnis 225,6 161,6 120,4 109,6
Marktbewertung von Derivaten
Erfolgsneutrale A'nderungen -53,2 -94,5 -56,2 -25,8
davon realisierte Gewinne (+) / Verluste (-) -18,8 -26,0 -17 -10,1
-34,4 -68,5 -54,5 -15,7
(darauf entfallene latente Steuern 10,7 20,4 16,4 4,7)
Marktbewertung von zur VerduBBerung verfligbaren Finanzinstrumenten
Erfolgsneutrale A'nderungen -9,1 17,7 -12,7 10,7
davon realisierte Gewinne (+) / Verluste (-) -0,4 -1,0 0,0 0,0
-87 18,7 -12,7 10,7
(darauf entfallene latente Steuern 0,4 -0,6 0,6 -0,2)
Wdhrungsumrechnung ausléindischer Tochterunternehmen -12 2,1 4,1 -83
Erfolgsneutrale Ertriige und Aufwendungen von den nach der
At-Equity-Methode bewerteten assoziierten Unternehmen -6,8 2,0 -3,3 -6,5
(darauf entfallene latente Steuern 1,6 0,0 1,6 0,0)
Latente Steuern auf im Eigenkapital erfasste Ertréige
und Aufwendungen 12,7 19,8 18,6 4,5
Direkt im Eigenkapital erfasste Ertriige und Aufwendungen - 38,4 - 25,9 -47,8 -15,3
Gesamtergebnis 187,2 135,7 72,6 94,3
davon Gesellschafter ohne beherrschenden Einfluss 10,7 9,0 9,8 5,7
davon Gesellschafter der Fraport AG 176,5 126,7 62,8 88,6

13
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Konzern-Bilanz

Aktiva
in Mio € 30.9.2011 31.12.2010
Langfristige Vermdgenswerte
Geschdfts- oder Firmenwert 38,6 38,6
Investments in Flughafen-Betreiberprojekte 1.038,3 1.073,4
Sonstige immaterielle Vermdgenswerte 36,2 32,4
Sachanlagen 5.482,9 5.013,3
Als Finanzinvestition gehaltene Immobilien 91,5 34,0
Anteile an assoziierten Unternehmen 129,3 971
Andere Finanzanlagen 525,4 394,6
Sonstige Forderungen und finanzielle Vermégenswerte 24,5 20,9
Ertragsteuerforderungen 24,4 29,6
Latente Steueranspriiche 41,4 43,1
7.432,5 6.777,0
Kurzfristige Vermdgenswerte
Vorrdte 74,9 77,9
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen 218,7 178,3
Sonstige Forderungen und finanzielle Vermégenswerte 279,2 319,2
Ertragsteuerforderungen 11,4 5,5
Zahlungsmittel 1.255,1 1.812,6
1.839,3 2.393,5
9.271,8 9.170,5
Passiva
in Mio € 30.9.2011 31.12.2010
Eigenkapital
Gezeichnetes Kapital 918,8 918,4
Kapitalriicklage 584,5 582,0
Gewinnrticklagen 1.279,9 1.217,7
Gesellschaftern der Fraport AG zurechenbares Eigenkapital 2.783,2 2.718,1
Nicht beherrschende Anteile 29,3 21,2
2.812,5 2.739,3
Langfristige Schulden
Finanzschulden 4.070,7 4.256,6
Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen 63,5 60,0
Sonstige Verbindlichkeiten 960,2 949,2
Latente Steuerverpflichtungen 92,4 105,5
Pensionsverpflichtungen 23,0 22,1
Ertragsteuerriickstellungen 74,9 68,0
Sonstige Riickstellungen 233,0 1470
5.517,7 5.608,4
Kurzfristige Schulden
Finanzschulden 2925 151,8
Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen 209,3 274,6
Sonstige Verbindlichkeiten 211,3 180,5
Ertragsteuerriickstellungen 32,0 12,9
Sonstige Riickstellungen 196,5 203,0
941,6 822,8

9.271,8 9.170,5




Konzern-Kapitalflussrechnung

Konzern-Zwischenbericht zum 30. September 2011

in Mio € 9M 2011 9M 2010
Ergebnisanteil Gesellschafter der Fraport AG 215,1 153,0
Ergebnisanteil Gesellschafter ohne beherrschenden Einfluss 10,5 8,6
Berichtigungen fiir:
Ertragsteuern 96,7 67,3
Abschreibungen 219,7 207,0
Zinsergebnis 970 103,9
Gewinne/Verluste aus Anlagenabgéngen 1,7 2,6
Sonstiges 4,4 8,0
Verdnderungen der Bewertung von assoziierten Unternehmen -81 -5,4
Veréinderungen der Vorrdte 3,0 -20
Veréinderungen der Forderungen und finanziellen Vermédgenswerte -273 -475
Verdinderungen der Verbindlichkeiten -28,8 4,4
Verdnderungen der Riickstellungen -9,6 -23,4
Betrieblicher Bereich 574,3 476,5
Finanzieller Bereich
Gezahlte Zinsen -95,7 -871
Erhaltene Zinsen 24,4 20,4
Gezahlte Ertragsteuern -671 -49,8
Mittelzufluss aus laufender Geschdiftstdtigkeit 435,9 360,0
Investments in Flughafen-Betreiberprojekte -71,5 -62,0
Investitionen in sonstige immaterielle Vermdgenswerte -56 -3,0
Investitionen in Sachanlagen -541,8 -483,3
Investitionen in ,als Finanzinvestition gehaltene Immobilien” - 81,0 -0,1
Investitionen in assoziierte Unternehmen -33,1 -13,8
Sonstige Finanzinvestitionen langfristig -274,5 -184,6
Sonstige Finanzinvestitionen kurzfristig -59,4 0,0
Verdnderung der Zahlungsmittel (Laufzeit mehr als drei Monate) 626,5 100,7
Erlése aus Anlagenabgdngen 3,2 6,4
Erlése aus Abgdngen von lang- und kurzfristigen Finanzanlagen 229,8 343,4
Mittelabfluss aus Investitionstdtigkeit -207,4 -296,3
An Gesellschafter des Mutterunternehmens gezahlte Dividenden -114,8 -105,5
An Gesellschafter ohne beherrschenden Einfluss gezahlte Dividenden -2,6 -9,8
Kapitalerhéhung 2,1 3,7
Einzahlungen aus der Aufnahme von langfristigen Finanzschulden 0,0 128,5
Riickzahlung von langfristigen Finanzschulden -218,1 -77
Verdinderung der kurzfristigen Finanzschulden 174,7 21,2
Mittelabfluss(-zufluss) aus Finanzierungstdtigkeit -158,7 30,4
Finanzmittel mit Verfiigungsbeschrinkung -99,8 -83,5
Verinderung des Finanzmittelbestands -30,0 10,6
Finanzmittelbestand zum 1. Januar 99,1 73,9
Wdhrungsbedingte Verdnderungen des Finanzmittelbestands -0,8 3,2
Finanzmittel mit Verfiigungsbeschrédnkung Vorjahr 12,4 30,0
Finanzmittelbestand zum 30. September 180,7 117,7
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Konzern-Eigenkapitalverdinderungsrechnung

in Mio € Gezeichnetes Kapital- Gewinn-  Wahrungs- Finanz- Gesellschaftern Nicht be-  Eigenkapital
Kapital riicklage riicklagen riicklage  instrumente  der Fraport AG  herrschende gesamt
zurechenbares Anteile
Eigenkapital
Stand 1.1.2011 918,4 582,0 1.258,9 2,5 -43,7 2.718,1 21,2 2.739,3
Wéhrungsdnderungen - - - -14 - -14 0,2 -12
Erfolgneutrale Ertrdge und Aufwendungen
von assoziierten Unternehmen - - - 1,3 -6,5 -52 - -52
Marktbewertung von zur VerduBerung verfiigharen Finanzanlagen - - - - -83 -83 - -83
Marktbewertung von Derivaten - - - - -23,7 -23,7 - -23,7
Nettoertrag (+)/Nettoaufwand (-) direkt im Eigenkapital erfasst 0,0 0,0 0,0 -0, -385 -386 0,2 -384
Aktienausgabe Mitarbeiterbeteiligungsprogramm 0,4 17 - - - 2,1 - 2,1
Weitergabe eigener Anteile - - - - - 0,0 - 0,0
Management-Stock-Options-Plan
- Kapitalerh6hung Ausiibung Bezugsrechte - - - - - 0,0 - 0,0
- Wert erbrachter Leistungen (Bewertung) - 0,8 - - - 0,8 - 0,8
Ausschiittungen - - -114,8 - - -114,8 -26 -1174
Konzern-Ergebnis 1.1. - 30.9.2011 - - 215,1 - - 215,1 10,5 225,6
KonsolidierungsmaBnahmen/iibrige Verinderungen - - 0,5 - - 0,5 0,0 0,5
Stand 30.9.2011 918,8 584,5 1.359,7 2,4 -822 2.783,2 29,3 2.812,5
Stand 1.1.2010 9177 578,3 1.102,3 -52 -579 2.535,2 22,6 2.557,8
Wahrungsdnderungen - - - 1,7 - 1,7 0,4 2,1
Erfolgneutrale Ertrdge und Aufwendungen
von assoziierten Unternehmen - - - 2,0 - 2,0 - 2,0
Marktbewertung von zur VerduBerung verfiigbaren Finanzanlagen - - - - 18,1 18,1 - 18,1
Marktbewertung von Derivaten - - - - -48,1 -48,1 - -48,1
Nettoertrag (+)/Nettoaufwand (-) direkt im Eigenkapital erfasst 0,0 0,0 0,0 3,7 -30,0 -26,3 04 -25,9
Aktienausgabe Mitarbeiterbeteiligungsprogramm 0,6 15 - - - 2,1 - 2,1
Weitergabe eigener Anteile 0,1 0,1 - - - 0,2 - 0,2
Management-Stock-Options-Plan
- Kapitalerh6hung Ausiibung Bezugsrechte - - - - - 0,0 - 0,0
- Wert erbrachter Leistungen (Bewertung) - 1,6 - - - 1,6 - 1,6
Ausschiittungen - - -105,5 - - -105,5 -98 -115,3
Konzern-Ergebnis 1.1. - 30.9.2010 - - 153,0 - - 153,0 8,6 161,6
KonsolidierungsmalBBnahmen/iibrige Verdnderungen - - -01 - - -0,1 - -0,1
Stand 30.9.2010 918,4 581,5 1.149,7 -15 - 879 2.560,2 21,8 2.582,0




Segment-Berichterstattung
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in Mio € Aviation Retail & Ground External Uber- Konzern
Real Estate Handling Activities leitung
& Services
Umsatzerlose 9M 2011 576,8 340,9 4977 375,6 1.791,0
9M 2010 521,4 284,5 494,7 336,3 1.636,9
Sonstige Ertrige 9M 2011 19,5 8,1 13,0 9,5 50,1
9M 2010 27,5 11,1 12,2 8,4 59,2
Ertrédge mit Dritten 9M 2011 596,3 349,0 510,7 385,1 1.841,1
9M 2010 548,9 295,6 506,9 344,7 1.696,1
Intersegmentdire Ertriige 9M 2011 49,7 146,0 19,8 237,3 -452,8
9M 2010 43,5 141,4 16,0 215,5 -416,4
Ertrdge gesamt 9M 2011 646,0 495,0 530,5 622,4 -452,8 1.841,1
9M 2010 592,4 437,0 522,9 560,2 -416,4 1.696,1
EBITDA 9M 2011 150,2 249,6 41,5 205,0 646,3
9M 2010 121,1 224,2 35,1 186,4 566,8
Abschreibungsaufwand des 9M 2011 65,9 49,7 25,1 79,0 219,7
Segment-Vermogens 9M 2010 55,5 48,9 24,7 77,9 207,0
Segment-Ergebnis (EBIT) 9M 2011 84,3 199,9 16,4 126,0 426,6
9M 2010 65,6 175,3 10,4 108,5 359,8
Buchwert des 9M 2011 4.273,0 2.332,7 715,9 1.873,0 77,2 9.271,8
Segment-Vermdgens GJ 2010 4.238,3 2.385,5 719,5 1.749,0 78,2 9.170,5
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Ausgewdhlte Anhangangaben

Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden

Der vorliegende verkiirzte Zwischenabschluss zum 30. September 2011 fiir den Fraport-Konzern wurde in Ubereinstimmung mit
IAS 34 und — wie auch der Konzern-Abschluss 2010 — in Ubereinstimmung mit den vom International Accounting Standards

Board (IASB) herausgegebenen International Financial Reporting Standards (IFRS) und deren Interpretationen durch das Interna-
tional Financial Reporting Interpretations Committee (IFRIC), wie sie in der EU anzuwenden sind, erstellt. Alle ab dem 1. Januar
2011 geltenden Verlautbarungen des IASB wurden, soweit diese fiir den Fraport-Konzern von Bedeutung sind, beriicksichtigt.
Dieser Zwischenbericht entspricht gleichzeitig auch den Vorgaben des Deutschen Rechnungslegungsstandards Nr. 16 (DRS 16)
zur Zwischenberichterstattung.

Hinsichtlich der im Rahmen der Konzern-Rechnungslegung angewendeten Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden verweisen
wir auf den Geschéftsbericht der Fraport AG zum 31. Dezember 2010, Seite 100 ff.

Der Zwischenabschluss wurde keiner priiferischen Durchsicht durch den Abschlusspriifer unterzogen.

Konsolidierungskreis

Am 7. September 2011 hat die Fraport AG die 100-prozentige Tochtergesellschaft Fraport Casa GmbH, Neu-Isenburg, zwecks An-
und Verkauf von Immobilien sowie deren Vermietung, Verpachtung und Verwaltung errichtet. Das Stammkapital der Gesellschaft
betrdgt 1,0 Mio €, die Ersteinbeziehung in den Fraport-Konzern erfolgte zum Griindungszeitpunkt.

Der Konsolidierungskreis des Fraport-Konzerns im weiteren Sinne umfasst zum 30. September 2011 insgesamt 55 Gesellschaften.

Angaben liber Beziehungen zu nahestehenden Unternehmen und Personen

Wesentliche Veranderungen zum Bilanzstichtag haben sich nicht ergeben. Weiterhin bestehen, wie im Konzern-Anhang des
Geschéftsberichts 2010 unter Textziffer 50 (Seite 152 ff.) dargestellt, zahlreiche Geschéftsbeziehungen zu nahestehenden Unter-
nehmen und Personen, die unverédndert zu markttiblichen Bedingungen abgewickelt werden.

Angaben lber die Vorgehensweise zur Ermittlung der Ertragsteuern

Die Ertragsteuern werden in der Zwischenberichtsperiode auf der Grundlage der besten Schiatzung des gewichteten durch-
schnittlichen jahrlichen Ertragsteuersatzes erfasst, der fir das Gesamtjahr erwartet wird.

Versicherung der gesetzlichen Vertreter

Nach bestem Wissen versichern wir, dass gemaR den anzuwendenden Rechnungslegungsgrundsétzen fiir die Zwischenbericht-
erstattung der Konzern-Zwischenabschluss ein den tatséchlichen Verhéltnissen entsprechendes Bild der Vermdgens-, Finanz- und
Ertragslage des Konzerns vermittelt und im Konzern-Zwischenlagebericht der Geschéftsverlauf einschliellich des Geschéftser-
gebnisses und die Lage des Konzerns so dargestellt sind, dass ein den tatsachlichen Verhaltnissen entsprechendes Bild vermittelt
wird, sowie die wesentlichen Chancen und Risiken der voraussichtlichen Entwicklung des Konzerns im verbleibenden Geschéfts-
jahr beschrieben sind.

Frankfurtam Main, den 10. November 2011
Fraport AG

Frankfurt Airport Services Worldwide

Der Vorstand

ﬂ[/i ()l& O dmu' QMJ»

Dr. Schulte Schmltz Dr. Zieschang



Finanzkalender

Donnerstag, 8. Marz 2012
Dienstag, 20. Marz 2012
Mittwoch, 9. Mai 2012
Freitag, 11. Mai 2012
Mittwoch, 8. August 2012
Dienstag, 6. November 2012

Verkehrskalender

Montag, 12. Dezember 2011
Freitag, 13. Januar 2012
Freitag, 10. Februar 2012
Montag, 12. Marz 2012
Montag, 16. April 2012
Freitag, 11. Mai 2012
Donnerstag, 14. Juni 2012
Mittwoch, 11. Juli 2012
Freitag, 10. August 2012
Mittwoch, 12. September 2012
Donnerstag, 11. Oktober 2012
Montag, 12. November 2012
Mittwoch, 12. Dezember 2012

Kontakt Investor Relations

Stefan J. Ruter

Leiter Finanzen und Investor Relations

Telefon: +49 69 690-74840
Telefax: +49 69 690-74843
Internet: www.meet-ir.de

Konzern-Zwischenbericht zum 30. September 2011

Vorlaufige Geschéftszahlen 2011
Geschaftsbericht 2011

Zwischenbericht zum 31. Mérz 2012
Hauptversammlung 2012
Zwischenbericht zum 30. Juni 2012
Zwischenbericht zum 30. September 2012

November 2011
Dezember 2011/GJ 2011
Januar 2012

Februar 2012

Marz 2012/Q1 2012
April 2012

Mai 2012

Juni 2012/6M 2012

Juli 2012

August 2012
September 2012/9M 2012
Oktober 2012
November 2012
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